Питання з безпеки дорожнього руху для вивчення під час проведення позаурочних заходів

Як відомо, страхуванням не рідко цікавляться водії-початківці, які із зрозумілих причин бояться потрапити у ДТП. Для цього ми виділимо деякі характерні дорожньо-транспортні ситуації, опишемо поведінку водіїв в них і чинники, що впливають на аварійність.

Найбільш масовими видами дорожньо-транспортних подій є наїзди транспортних засобів на пішоходів, зіткнення і перекидання, а також важкі дорожньо-транспортні події при роз'їзді в темний час доби. Дослідження цих видів подій дозволяють зробити важливі висновки і рекомендації, необхідні для профілактичної роботи з водіями. Аналіз показує, що ДТП виникають при цілком визначених обставинах, що постійно повторюються. Більш того, кожному виду ДТП властиві одні й ті ж аварійні ситуації, які необхідно детально розглянути.

1.Наїзди на пішоходів.

Аналіз показує, що 80 % цих ДТП відбулися, коли пішоходи переходили вулицю або дорогу справа наліво по ходу руху автомобіля. Це пояснюється, по-перше, тим, що рух пішоходів відбувається дуже близько щодо правої сторони по ходу руху автомобіля. Тому водій не завжди має можливість попередити подію. По-друге, проїжджа частина краще всього є видимою з лівого боку по ходу руху. Відповідно, коли пішохід перетинає проїжджу частину зліва направо по ходу руху автомобіля, його краще видно водію, який має більше можливості (за часом), для запобігання наїзду. Певна частина пішоходів або не знає, або не виконує правила руху, нехтуючи ними. Спостереження за поведінкою пішоходів ще на підступах до проїжджої частини - одне з основних завдань водія при русі в містах й інших населених пунктах. Найбільшу увагу водіям потрібно звертати на пішоходів, які знаходяться з правого боку по ходу руху автомобіля. Це не означає, що пішоходів, які знаходяться зліва на тротуарі (узбіччю), можна упускати з поля зору. Досить часто причинами наїздів на пішоходів є неуважність водіїв при об'їзді тих, які стоять, або пішоходів, які йдуть в тому ж напрямі, не попереджені про наближення транспортних засобів і, не озирнувшись, раптово змінили напрям руху.

У подібних обставинах водії вважають, що безпека руху буде забезпечена самим пішоходом. На жаль, це типова помилка водія.

Багато водіїв в своїх поясненнях співробітникам ДАІ про ДТП, пов'язаних з наїздом на пішохода, вказують, що причиною тієї або іншої події стала раптова поява пішоходів на проїжджій частині. Проте, відповідно до вимог правил дорожнього руху водії зобов'язані бути взаємно попереджувальними і уважними до навколишнього оточення та його змін. Звичайно, пішохід не може раптово з'явитися на проїжджій частині, оскільки, перш ніж там опинитися, він повинен спочатку перейти пішохідну доріжку (тротуар) у певному напрямі.

При уважному спостереженні (око людини забезпечує видимість в секторі 120 градусів без зміни положення корпусу або голови) водій може помітити, що пішохід, ще знаходячись на тротуарі, різко змінює напрям руху. Звичайне це вказує на його намір перейти вулицю.

Особливої обережності потрібно дотримуватися при появі дітей у полі зору водія. Якщо діти вже знаходяться на проїжджій частині, водій зобов'язаний зупинитися і пропустити їх у потрібному напрямі. В окремих ситуаціях неуважного пішохода заздалегідь необхідно попередити звуковим сигналом і, якщо він на нього не реагує, понизити швидкість руху і збільшити боковий інтервал між автомобілем та пішоходом з тим, щоб при положенні необачних дій пішохода можна було б запобігти наїзду.

Абсолютно очевидно, пасажирські транспортні засоби, що стоять на зупинці, постійно створюють аварійну ситуацію для інших проїжджаючих транспортних засобів, закриваючи оглядовість водія у бік пішохідного руху (тротуарів), а пішоходам - у бік проїжджаючих транспортних засобів. У цих випадках Правила Дорожнього Руху наказують водіям дотримуватися особливої обережності.

В середньому кожен восьмий випадок наїзду на пішохода здійснений при роз'їзді транспортних засобів в світлий час доби, коли пішохід намагався переходити проїжджу частину вулиці, ззаду проїжджаючого транспортного засобу. При аналізі таких наїздів на пішоходів водії вважають, що з їхньої сторони при вказаних обставинах порушень ПДР не було і не могло бути. Проте ці водії неправильно розуміють обставини вказаних ДТП: якби водій перед роз'їздом звертав особливу увагу на ту ділянку полотна дороги (вулиці), видимість на якій буде перекрита зустрічним автомобілем безпосередньо у момент роз'їзду, він зміг би у багатьох випадках уникнути такої події. На жаль, дуже часто при об'їзді пасажирських транспортних засобів, що стоять на зупинці та їхньому роз'їзді, потерпілими є діти.

2.Зіткнення транспортних засобів.

Аналіз причин виникнення зіткнень транспортних засобів показав, що кожен 10-й випадок відбувається при обгоні транспортного засобу, що їде попереду, кожен 12-й - при об'їзді автомобіля, що стоїть або іншої перешкоди, а кожен 3-й випадок - при русі транспортного засобу в крайньому лівому ряду. Основними причинами зіткнень транспортних засобів є неправильний розрахунок при об'їзді та обгоні транспортних засобів, виїзд на стрічну смугу дороги при русі в крайньому лівому ряду, самовпевненість водіїв. Однією з причин зіткнення транспортних засобів є також відсутність на рівних, прямих ділянках доріг осьової лінії, орієнтуючись по якій, водій не виїжджає на смугу стрічного руху.

Оцінка швидкості, відстані, дотримання інтервалів при стрічному роз'їзді, обгоні і об'їзді перешкод - вирішальні умови безпечного водіння автомобіля. При стрічному роз'їзді особливу увагу потрібно звертати:

· на ділянку по лівій стороні дороги, видимість на якій буде перекрита у момент роз'їзду, звідки можливий раптовий вихід пішохода на проїжджу частину;

· на правильність вибору інтервалу для безпечного роз'їзду із зустрічним транспортним засобом;

Окрім дотримання інших елементів при обгоні, необхідними умовами забезпечення безпеки руху є оцінка швидкості та відстані до автомобіля, що наближається з протилежного напряму, вибір правильного інтервалу між автомобілем, що обганяє і автомобілем, що йде на обгін, оглядовість ділянки дороги, перекритої транспортним засобом, що обганяє.

З.Перекидання транспортних засобів.

Дослідження обставин, при яких вони виникають, свідчать, що переважна більшість цих подій виникають із-за неправильних прийомів водіння автомобіля, а саме: рух на ухилах з вимкненою коробкою передач, виїзд на слизьке узбіччя, застосування гальмування при ковзкості дорожнього покриття, різке маневрування і т.д. Дослідження також показують, що водії не завжди усвідомлюють можливі наслідки, коли управляють автомобілем на узвозах і ухилах без включеної коробки передач навіть тоді, коли, виїжджають на слизьке узбіччя. У таких випадках вони застосовують гальмування. Це пояснюється тим, що при вказаних обставинах не завжди виникають дорожньо-транспортні події, тому у водіїв породжується переконаність відсутності небезпеки.

Забруднена або обмерзла проїжджа частина - аварійні умови для руху транспортних засобів. Багато водіїв неправильно вибирають швидкість руху при ковзкості проїжджої частини. Водії недооцінюють той факт, що дорожній пил на початку дощу створює на дорозі плівку, яка значно знижує зчеплення колеса з покриттям дороги. Тому при різкому гальмуванні або різкому маневрі автомобіль втрачає стійкість, збільшуючи його зупинний шлях.

4.Дорожньо-транспортні події при роз'їзді в темний час доби.
Маються на увазі події при короткочасному засліпленні світлом фар водія автомобіля. Правила руху вимагають, щоб водій при засліпленні зупинився. Оскільки практично у всіх випадках при роз'їзді транспортних засобів в темний час доби незалежно від того, чи було в даному випадку засліплення чи ні, водії постійно знаходяться в аварійних ситуаціях, і в якісь долі секунди за автомобілями при їхньому роз'їзді постійно існує невидима зона. При роз'їзді транспортних засобів в нічний час необхідно оцінити, чи достатня відстань, що проглядається попереду автомобіля, для його зупинки при даній швидкості руху. Тільки такі дії водія дають можливість забезпечити безпеку руху в нічний час.

5.Грубі порушення ПДД з тяжкими наслідками.
Практика показує, що найбільш тяжкі наслідки виникають при зіткненні транспортних засобів, що рухаються назустріч один одному. Науковими дослідженнями встановлено, що при лобовому зіткненні, наприклад, на швидкості 80 км/г через 0,05 сік після удару на водія і пасажирів діє сила інерції приблизно в 4000 кг Одна з дорожніх лабораторій Лондона досліджувала близько 600 зіткнень і перекидань автомобілів. З 837 водіїв і пасажирів цих автомобілів 552 залишилися неушкодженими завдяки ременям безпеки. А серед 218 важко поранених 180 припадало на частку тих, хто не користувався ременями безпеки. За даними 28000 ДТП в Швеції, ремені безпеки знижують поранення від органів управління автомобілем на 36 %, від вітрового скла - на 63 %, від низу щитка приладів - на 53 %, даху - на 79 %. Дослідження у Фінляндії показали, що кожен третій із загиблих при ДТП міг бути врятований, якби користувався ременями безпеки.

6.Правила пішоходів

6.1.
Пішоходи повинні рухатися по тротуарах і пішохідних доріжках, тримаючись правого боку.

Якщо немає тротуарів, пішохідних доріжок або пересуватися по них неможливо, пішоходи можуть рухатися велосипедними доріжками, тримаючись правого боку і не утруднюючи рух на велосипедах і мопедах, або в один ряд узбіччям, тримаючись якомога правіше, а у разі його відсутності або неможливості рухатися по ньому — по краю проїзної частини назустріч руху транспортних засобів. При цьому треба бути обережним і не заважати іншим учасникам дорожнього руху.

6.2.
Пішоходи, які переносять громіздкі предмети, або особи, які пересуваються в інвалідних колясках без двигуна, ведуть мотоцикл, велосипед чи мопед, везуть санки, візок тощо, якщо їх рух тротуарами, пішохідними чи велосипедними доріжками або узбіччями створює перешкоди для інших учасників руху, можуть рухатися по краю проїзної частини в один ряд.

6.3.
За межами населених пунктів пішоходи, які рухаються узбіччям чи краєм проїзної частини, повинні йти назустріч руху транспортних засобів.

Особи, які рухаються узбіччям чи краєм проїзної частини в інвалідних колясках без двигуна, ведуть мотоцикл, мопед або велосипед, повинні пересуватися в напрямку руху транспортних засобів.

6.4. У темну пору доби та в умовах недостатньої видимості пішоходи, які рухаються проїзною частиною чи узбіччям, повинні виділити себе для своєчасного їх виявлення іншими учасниками дорожнього руху.
6.5. Рух організованих груп людей по дорозі дозволяється тільки в напрямку руху транспортних засобів колоною не більш як по чотири особи в ряду за умови, що колона не займає більше половини ширини проїзної частини одного напрямку руху. Попереду і позаду колони на відстані 10 -15 м з лівого боку повинні бути супровідники з червоними прапорцями, а у темну пору доби та в умовах недостатньої видимості — із засвіченими ліхтарями: спереду — білого кольору, позаду — червоного.
6.6. Організовані групи дітей дозволяється водити тільки по тротуарах і пішохідних доріжках, а коли їх немає — по узбіччю дороги у напрямку руху транспортних засобів колоною, але тільки у світлу пору доби і лише в супроводі дорослих.
6.7. Пішоходи повинні переходити проїзну частину по пішохідних переходах, у тому числі підземних і надземних, а у разі їх відсутності — на перехрестях по лініях тротуарів або узбіч.
6.8. Якщо в зоні видимості немає переходу або перехрестя, а дорога має не більше трьох смуг руху для обох його напрямків, дозволяється переходити її під прямим кутом до краю проїзної частини в місцях, де дорогу добре видно в обидва боки, і лише після того, як пішохід упевниться у відсутності небезпеки.
6.9. У місцях, де рух регулюється, пішоходи повинні керуватися сигналами регулювальника або світлофора.

У таких місцях пішоходи, які не встигли закінчити перехід проїзної частини дороги одного напрямку, повинні перебувати на острівці безпеки або лінії, що розділяє транспортні потоки протилежних напрямків, а у разі їх відсутності — на середині проїзної частини і можуть продовжити перехід лише тоді, коли це буде дозволено відповідним сигналом світлофора чи регулювальника та переконаються в безпеці подальшого руху.

6.10.
Перед виходом на проїзну частину з-за транспортних засобів, що стоять, та будь-яких об'єктів, що обмежують оглядовість, пішоходи повинні впевнитись у відсутності транспортних засобів, що наближаються.

6.11.
Чекати транспортний засіб пішоходи повинні на тротуарах, посадкових майданчиках, а якщо вони відсутні, — на узбіччі, не створюючи перешкод для дорожнього руху.
6.12.
На трамвайних зупинках, не обладнаних посадковими майданчиками, пішоходам дозволяється виходити на проїзну частину лише з боку дверей і тільки після зупинки трамвая.

Після висадки з трамвая необхідно залишити проїзну частину не затримуючись.

6.13.
У разі наближення транспортного засобу з увімкненим проблисковим маячком червоного та (або) синього кольору і (або) спеціальним звуковим сигналом пішоходи повинні утриматися від переходу проїзної частини або негайно залишити її.

6.14.
Пішоходам забороняється:

а)
виходити на проїзну частину, не впевнившись у відсутності небезпеки для себе та інших учасників руху;

б)
раптово виходити, вибігати на проїзну частину, в тому числі на пішохідний перехід;

в)
допускати самостійний, без нагляду дорослих, вихід дітей дошкільного віку на проїзну частину;

г)
переходити проїзну частину поза пішохідним переходом, якщо є розділювальна смуга або дорога має чотири і більше смуг для руху в обох напрямках, а також у місцях, де встановлено огородження;

ґ) затримуватися і зупинятися на проїзній частині, якщо це не пов'язано із забезпеченням безпеки дорожнього руху;

д)
рухатися по автомагістралі чи дорозі для автомобілів, за винятком пішохідних доріжок, місць стоянки і відпочинку.

6.15.
У разі причетності пішохода до дорожньо-транспортної пригоди він повинен подати можливу допомогу потерпілим, записати прізвища та адреси очевидців, повідомити орган чи підрозділ міліції про пригоду, необхідні дані про себе і перебувати на місці до прибуття працівників міліції.

6.16.
Пішохід має право:

а)
на перевагу під час переходу проїзної частини позначеними нерегульованими пішохідними переходами, а також регульованими переходами за наявності на те відповідного сигналу регулювальника чи світлофора;

б)
вимагати від органів виконавчої влади, власників автомобільних доріг, вулиць і залізничних переїздів створення умов для забезпечення безпеки дорожнього руху.

7. Дослідження проблеми дитячого дорожньо-транспортного травматизму в донецькій області та удосконалення його профілактики
Ключові слова: безпека дорожнього руху, дорожньо-транспортна пригода, дитячий дорожньо-транспортний травматизм, профілактичні заходи

Охорона дитинства входить до найголовніших завдань держави. Державне управління має бути спрямоване на створення сприятливих умов у країні для збільшення народжуваності, безпечної життєдіяльності та розвитку дітей, зменшення факторів, що детермінують дитячу смертність та каліцтво. Однією з причин, що призводить до травмування та загибелі неповнолітніх, є дорожньо-транспортний травматизм. За статистичними даними Департаменту ДАІ у минулому 2006 році в Україні було скоєно 3237 дорожньо-транспортних пригод (далі - ДТП) за участю неповнолітніх, під час яких 187 дітей загинуло, а 3163 - отримали поранення різного ступеня важкості. У поточному 2007 році, вже за 9 місяців було скоєно 3395 (+13,4 % порівняно з аналогічним періодом 2006 року) ДТП за участю осіб віком до 16 років, під час яких 186 (+13,4 %) дітей загинуло, а 3376 (+27 %) - було травмовано. Найбільші по Україні показники дитячого дорожньо-транспортного травматизму (далі - ДДТТ) спостерігаються в Донецькій області - за вказаний період у 379 (+20,5%) ДТП за участю дітей загинуло 14 (+16,7%) та було травмовано 376 (+44,1 %) неповнолітніх осіб, у м. Києві - у 360 ДТП загинуло 5 та травмовано 162 дитини, Одеській області - у 349 ДТП загинуло 19 та травмовано 347 дітей, у Дніпропетровській області - у 342 ДТП загинуло 19 та травмовано 296 дітей.

Подібний стан цієї проблеми обумовлює необхідність постійного проведення профілактичних заходів щодо запобігання ДДТТ. Для з'ясування необхідності удосконалення механізму правового регулювання та заходів забезпечення безпеки дітей на вулично-шляховій мережі країни та області кафедрою адміністративної діяльності підрозділів ДАІ факультету безпеки дорожнього руху Донецького юридичного інституту в межах Донецької області, де спостерігається найбільший рівень ДДТТ, було проведено відповідне соціологічне анкетування. Використаний метод наукового дослідження є якісно новою формою вивчення проблем ДДТТ в Україні. Подібні дослідження в СРСР проводили І.К. Шахриманьян [1], Ю.М. Міленька 
[2], Росії - М.В. Якубенко [3]. Але – вказані дослідження торкалися більше медично-соціальних, аспектів, кваліфікаційних вимог до співробітників ДАІ, особливостей поводження певних категорій учасників дорожнього руху. Тому метою наукової етапі є узагальнення та аналіз результатів проведеного анкетування та напрацювання пропозицій щодо профілактики дитячого дорожньо-транспортного травматизму до регіональних програм підвищення безпеки дорожнього руху, інших нормативних актів. Новизна роботи полягає у з'ясуванні поглядів практичних фахівців щодо адміністративно-правових питань профілактики ДДТТ.

За спеціально розробленою анкетою у вересні-жовтні 2007 року було опитано понад 600 працівників служби ДАІ, органів та установ освіти, охорони здоров'я (травматологів), автотранспортних служб та органів місцевого самоврядування Донецької області; визначено коло теоретичних, практичних питань та принципову позицію щодо стану профілактичної діяльності у зазначених підрозділах і установах та удосконалення правового

регулювання окремих аспектів. Для об'єктивності результатів анкетуванням було охоплено представників різних адміністративно-територіальних одиниць області: представники районних органів (установ) становили 29,3 %, міст із кількістю населення до 100000 мешканців - 15,5 %, міст із кількістю населення понад 100000 мешканців - 50,2 %, обласних установ та органів управління - 5 %. З огляду на те, що переважна більшість опитаних осіб була представлена працівниками установ освіти (шкіл), найбільший відсоток фахівців - 69 %, які брали участь в анкетуванні, мали педагогічну освіту. Трохи менший відсоток становили особи з технічною - 11 % та юридичною - 9,5 % освітою. Практично у всіх учасників соціологічного дослідження був достатній досвід роботи: стаж від 5 до 10 років мали 12% опитаних, понад 10 років - 80,7 %, що надає нам достатньо підстав спиратися на отримані результати під час формування висновків. Більша частина охоплених анкетуванням осіб (52,5 %) сучасний рівень ДДТТ в Україні характеризує як високий, трохи менший відсоток опитуваних (34 %) - дуже високий. Майже всі про анкетовані особи (97 %) явище ДДТТ вважають проблемою державного рівня, і більшість із них (73 %) погоджується з виокремленням його профілактики.
8. Вимоги до водіїв мопедів і велосипедів

8.1. Рухатися по дорозі на мопедах дозволяється особам, які досягли 16-річного, на велосипедах
- 14-річного віку.

Для водіїв мопедів і велосипедів місцевими органами виконавчої влади може бути встановлена картка, в яку заноситься інформація про водія і яку водії мопедів чи велосипедів у такому разі  повинні мати при собі.

8.2.
Мопеди і велосипеди повинні бути обладнані звуковим сигналом та світлоповертачами: спереду - білого кольору, по боках - оранжевого, ззаду - червоного.

8.3. Для руху в темну пору доби та в умовах недостатньої видимості на мопеді необхідно увімкнути освітлення, на велосипеді - ліхтар (фару).
8.4. Водії мопедів і велосипедів, рухаючись групами, повинні їхати один за одним, щоб не
заважати іншим учасникам дорожнього руху. Колона велосипедистів, що рухається по проїзній частині, повинна бути розділена на групи (до 10 велосипедистів у групі) з дистанцією руху між групами 80-100 м.
8.5. Водії мопедів і велосипедів можуть перевозити лише такі вантажі, які не заважають керувати транспортним засобом і не створюють перешкод іншим учасникам дорожнього руху.
8.6. Якщо велосипедна доріжка перетинає дорогу поза перехрестям, водії мопедів і велосипедів зобов'язані дати дорогу іншим транспортним засобам, що рухаються по дорозі.

8.7.
Водіям мопедів і велосипедів забороняється:

а) керувати мопедом або велосипедом з несправним гальмом, звуковим сигналом, а в темну пору доби і в умовах недостатньої видимості - з не увімкненою фарою і заднім ліхтарем на  мопеді чи без світлоповертачів на велосипеді;

б)
рухатися по автомагістралях і дорогах для автомобілів, а також по проїзній частині, коли поряд є велосипедна доріжка;

в) рухатися по тротуарах і пішохідних доріжках (крім дітей до 7 років на дитячих велосипедах під наглядом дорослих);

г)
під час руху триматися за інший транспортний засіб;

ґ) їздити  не тримаючись за руль та знімати  ноги з  педалей  (підніжок);

д)
перевозити пасажирів на велосипеді, за винятком дітей до 7 років, на додатковому сидінні, обладнаному надійно закріпленими підніжками;

е) буксирування мопедів і велосипедів; 

є) буксирування причепа, не передбаченого для експлуатації з цими транспортними засобами.

8.8. Водії мопедів і велосипедів повинні виконувати вимоги інших пунктів цих Правил, що стосуються водіїв або пішоходів і не суперечать вимогам цього розділу.
9. Розташування транспортних засобів на дорозі
9.1. Кількість смуг на проїзній частині для руху нерейкових транспортних засобів визначається дорожньою розміткою або дорожніми знаками 5.16, 5.17.1, 5.17.2, а за їх відсутності - самими водіями з урахуванням ширини проїзної частини відповідного напрямку руху, габаритів транспортних засобів і безпечних інтервалів між ними.
9.2. Нерейкові транспортні засоби повинні рухатися якнайближче до правого краю проїзної частини.
9.3. На дорогах із двостороннім рухом, які мають по одній смузі для руху в кожному напрямку, за відсутності суцільної лінії дорожньої розмітки чи відповідних дорожніх знаків виїзд на смугу зустрічного руху можливий лише для обгону та об'їзду перешкоди або зупинки чи стоянки біля лівого краю проїзної частини в населених пунктах у дозволених випадках, при цьому водії зустрічного напрямку мають перевагу.
9.4. На дорогах з двостороннім рухом, які мають щонайменше дві смуги для руху в одному напрямку, забороняється виїжджати на призначений для зустрічного руху бік дороги.
9.5. На дорогах, які мають дві і більше смуги для руху в одному напрямку, виїзд на крайню ліву смугу для руху в цьому ж напрямку дозволяється, якщо праві зайняті, а також для повороту ліворуч, розвороту або для зупинки чи стоянки на лівому боці дороги з одностороннім рухом у населених пунктах, коли це не суперечить правилам зупинки (стоянки).
9.6. На дорогах, які мають три і більше смуги для руху в одному напрямку, вантажним автомобілям з дозволеною максимальною масою понад 3,5 т, тракторам, самохідним машинам і механізмам дозволяється виїжджати на крайню ліву смугу лише для повороту ліворуч та розвороту, а у населених пунктах на дорогах з одностороннім рухом, крім цього, для зупинки зліва, в дозволених випадках, з метою завантаження чи розвантаження.
9.7. Транспортні засоби, швидкість руху яких не повинна перевищувати 40 км/год. або які з технічних причин не можуть розвивати таку швидкість, повинні рухатися якнайближче до правого краю проїзної частини, крім випадків, коли виконується обгін, об'їзд або перестроювання перед поворотом ліворуч чи розворотом.
9.8. По трамвайній колії попутного напрямку, розташованій на одному рівні з проїзною частиною для нерейкових транспортних засобів, дозволяється рух за умови, що це не заборонено дорожніми знаками чи дорожньою розміткою, а також під час випередження, об'їзду, коли ширина проїзної частини недостатня для виконання об'їзду, без виїзду на трамвайну колію.
На перехресті дозволяється виїжджати на трамвайну колію попутного напрямку в тих самих випадках, але за умови відсутності перед перехрестям дорожніх знаків 5.16 - 5.19.

Поворот ліворуч або розворот повинні виконуватися з трамвайної колії попутного напрямку, розташованої на одному рівні з проїзною частиною для нерейкових транспортних засобів, якщо інший порядок руху не передбачено дорожніми знаками 5.16, 5.18 або розміткою 1.18.

В усіх випадках не повинно створюватися перешкод для руху трамвая.

9.9. Забороняється виїжджати на трамвайну колію зустрічного напрямку, відокремлені від проїзної частини трамвайні колії та розділювальну смугу.
9.10. На дорогах, проїзна частина яких поділена на смуги руху лініями дорожньої розмітки, забороняється рухатися, займаючи одночасно дві смуги. Наїжджати на переривчасті лінії розмітки дозволяється лише під час перестроювання.
9.11. При інтенсивному русі змінювати смугу дозволяється лише для об'їзду перешкоди, повороту, розвороту або зупинки.
9.12. Водій, який здійснює поворот на дорогу, що має смугу для реверсивного руху, може перестроюватися на неї тільки після проїзду реверсивного світлофора з сигналом, що дозволяє рух, і якщо це не суперечить пунктам 11.2,11.5 та 11.6 цих Правил.
9.13. Забороняється рух транспортних засобів по тротуарах і пішохідних доріжках, крім випадків, коли вони застосовуються для виконання робіт або обслуговування торговельних та інших підприємств, розташованих безпосередньо біля цих тротуарів або доріжок, за відсутності інших під'їздів і за умови виконання вимог пунктів 26.1 - 26.3 цих Правил.
9.14. Рух по проїзній частині на велосипедах, мопедах, гужових возах (санях) і вершникам дозволяється лише в один ряд по правій крайній смузі якомога правіше, за винятком випадків, коли виконується об'їзд. Поворот ліворуч та розворот дозволяється на дорогах з однією смугою для руху в кожному напрямку і без трамвайної колії посередині. Дозволяється рух по узбіччю, якщо це не створить перешкод пішоходам.
10. Рух у житловій та пішохідній зоні
10.1.
Пішоходам дозволяється рухатися у житловій та пішохідній зоні як по тротуарах, так і по проїзній частині. Пішоходи мають перевагу перед транспортними засобами, але не повинні створювати безпідставних перешкод для їхнього руху.

10.2. У житловій зоні забороняється:

а)
транзитний рух транспортних засобів;

б)
стоянка транспортних засобів поза спеціально відведеними місцями і таке їх розташування, яке утруднює рух пішоходів і проїзд оперативних чи спеціальних транспортних засобів;

в)
стоянка з працюючим двигуном;

г)
навчальна їзда;

д) рух вантажних автомобілів, тракторів, самохідних машин і механізмів (крім тих, що обслуговують об'єкти і громадян, виконують технологічні роботи або належать громадянам, що проживають у цій зоні).

10.3.
У пішохідну зону в'їзд дозволяється лише транспортним засобам, що обслуговують громадян і підприємства, які розташовані у зазначеній зоні, а також транспортним засобам, що належать громадянам, які проживають або працюють у цій зоні, чи автомобілям (мотоколяскам), позначеним розпізнавальним знаком "Інвалід", якими керують водії-інваліди. Якщо до об'єктів, розташованих на цій території, є інші під'їзди, водії повинні користуватися лише ними.

10.4.
Під час виїзду з житлової та пішохідної зони водії повинні дати дорогу іншим учасникам дорожнього руху.

Проблему безпеки дорожнього руху обговорили на засіданні виконкому 22 серпня відбулося чергове засідання виконавчого комітету Кременчуцької-міської ради.

Першим члени виконкому розглянули питання про стан аварійності та безпеки дорожнього руху в Кременчуці. Сьогодні ця проблема надзвичайно актуальна і не може не хвилювати керівництво міста, адже за 8 місяців поточного року співробітниками ДАІ було виявлено понад 22 тисячі порушників, 958 осіб - за керування у нетверезому стані, понад 2000 - за порушення правил обгону, більше 6000 за перевищення швидкості. Все це сухі цифри, але за ними стоять людські життя. З початку року у місті здійснено 133 дорожньо-транспортні пригоди, в яких 11 чоловік загинуло, 142 - отримали тілесні ушкодження. Для порівняння - у минулому році за аналогічний період скоєно 98 дорожньо-транспортних пригод, в яких загинуло 11 чоловік, а 99 отримали тілесні ушкодження.

Особливо аварійно-небезпечну ситуацію в останні роки відмічають в центральній частині міста, на яку припадає найбільше транспортне навантаження. Одними найболючіших з проблем є паркування водіїв, як то кажуть „де їм заманеться" , їзда на автомобілях, мотоциклах, мопедах в парках і скверах. Багато питань у працівників міськвиконкому викликає і контроль за рухом автотранспорту, який здійснює пасажирські перевезення.

Як зазначив начальник 2-го МРВДАІ УМВС України в Полтавській області Федір Васильків, головною причиною проблем, що виникають у роботі Державтоінспекції нашого міста, є скорочення у 2006 році з 85 до 25 осіб атестованих співробітників, що обслуговують Кременчук. 18 працівників відійшли до Градізького взводу і обслуговують тільки-дороги державного значення за межами міста. Наразі 2-ге міжрайонне відділення ДАІ УМВС України в Полтавській області налічує 27 осіб, які обслуговують м. Кременчук, Кременчуцький район та м. Комсомольськ. Навантаження ж на працівників ДАІ з кожним роком збільшується. Цифри говорять самі за себе - у 1980 році у місті налічувалось 18740 одиниць транспорту, у 1990 -26420, у 2000 - 43560, а в 2006 - 51850. Все це негативно впливає на стан аварійності на вулицях міста.

Під час розгляду питання члени виконкому поставили Федору Васильківу чимало запитань, що стосувалися руху автотранспорту в парковій зоні, безконтрольного паркування авто на центральних вулицях міста, збільшення у Кременчуці кількості незареєстрованих у Державтоінспекції скутерів та моторолерів, які часто створюють аварійні ситуації на дорогах. Однією з проблем керівник ДАІ вважає і те, що судові органи при розгляді справ, пов'язаних із порушеннями дорожнього руху, обмежуються незначними стягненнями, або просто попередженням.

Голова суду Автозаводського району Микола Ященко, в свою чергу, зазначив, що кількість справ, які надходять від ДАІ на розгляд суду, надзвичайно велика, в такому режимі дуже важко працювати. Тому він попросив керівництво міста звернутися до вищих органів державної влади з проханням дозволити інспекторам ДАІ самим стягувати штрафи за незначні порушення.

Враховуючи вищевикладене, виконком міської ради вирішив рекомендувати керівництву другого міжрайонного відділення ДАІ УМВС України в Полтавській області направити зусилля на попередження дорожньо-транспортних пригод, удосконалення організаційної та профілактичної роботи, проводити систематичне відпрацювання щодо виявлення порушників правил дорожнього руху, особливо при паркуванні транспортних засобів та їзді в „зелених" зонах, забезпечити якісне документування таких порушень. У четвертому кварталі провести роботу із виявлення порушників правил дорожнього руху серед водіїв мотоциклів, моторолерів, мопедів, велосипедів. Спільно з відділом транспорту та енергетики міськвиконкому посилити контроль за перевезенням пасажирів маршрутними таксі, водіями автотранспортних засобів, які займаються індивідуальною трудовою діяльністю із перевезення пасажирів. До злісних порушників запровадити більш дієві засоби впливу, практикувати позбавлення дозволів на зайняття цим видом трудової діяльності.

